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OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi wewnetrznej w miejscowosci Wolka

Brzezinska (dz. nr 462), gmina Goworowo.

2. NAZWA JEDNOSTKI PROJEKTUJACEJ
Ustugi Projektowe ..Drogownictwo”” Marek Piascinski
Czernie 33

07-440 Goworowo

3. NAZWA INWESTORA
Wojt Gminy Goworowo
ul. Ostrofgcka 21

07-440 Goworowo

4. PODSTAWA OPRACOWANIA
e umowa zawarta z Inwestorem
e mapa do celow projektowych w skali 1:500

e inwentaryzacja w terenie

5. ZAKRES OPRACOWANIA
Projekt uwzglednia:

m wykonanie jezdni drogi gminne;j
m wykonanie zjazdow

m wykonanie poboczy obustronnych

6. STAN ISTNIEJACY TERENU

Istniejaca jezdnia drogi wewnetrznej jest o nawierzchni zwirowej i szerokos$ci ok. 3,0m.
W sasiedztwie inwestycji znajduje si¢ tereny uzytkowane rolniczy oraz zabudowa
zagrodowa.

Na terenie inwestycji wystepuja nastepujace sieci:

- sie¢ energetyczna

- sie¢ wodociggowa

7. ZAJETOSC TERENU
Inwestycja bedzie prowadzona na dziatkach nr ewidencyjny:

Obreb Wolka Brzezinska 0039: nr 463/9,nr 453/1, nr 462, nr 460/1,



8. ROZWIAZANIE PROJEKTOWE
8.1 GEOMETRIA (Rys nr 1)

Poczatek przebudowywanego odcinka drogi wewngtrznej znajduje si¢ na
krawedzi jezdni drogi gminnej nr 250438W (dz. nr 453/1) w km 0+000,00. Koniec
znajduje si¢ na skrzyzowaniu z drogg gminng nr 250438W (dz. nr 482) w km 0+912,41.

Geometria drogi pozostaje taka sama jak przed przebudowa. Droga przebiega po
istniejacym $ladzie drogi o nawierzchni zwirowe;.

- Szeroko$¢ jezdni 3,0m.

- Spadek poprzeczny daszkowy 2%

ELEMENT OD DO
Prosta 0+000,00 0+162,92 L=162,92m
Prosta 0+162,92 0+362,39 L=199, 46m
Prosta 0+362,39 0+479, 94 L=117,56m
Prosta 0+479, 94 0+660, 56 L=180, 62m
Prosta 0+660,56 0+838,87 L=178,31m
Prosta 0+838,87 0+897,86 L=58, 99m
tuk kolowy 0+897,86 0+904, 90 R=40,00m T=3,52m B=0,15m
L=7,03m g=0,1758xd g=11,1895g
Prosta 0+904, 90 0+912,41 L=7,51lm

8.2 KONSTRUKCJA (Rys nr 2)
W celu wykonania konstrukcji jezdni i pobocza nalezy wykona¢ korytowanie. Roboty
ziemne zostaly obliczone za pomoca tabeli przekrojéw poprzecznych i przedstawione w
tabeli robot ziemnych nr 1. Gorng warstwe istniejgcej konstrukcji jezdni (mieszanka
kruszywa) nalezy rozebrac z przeznaczeniem do ponownego wbudowania.
8.2.1 Jezdnia
- warstwa $cieralna z AC 11 S 50/70 grub. 4cm
- warstwa wigzaca z AC 16 W 50/70 grub. Scm
- podbudowa z kruszywa tamanego Csos3o stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
grub. 20cm
- warstwa z kruszywa z rozbiorki grub. 10cm
8.2.2 Pobocze
- warstwa z kruszywa lamanego Cso30, 0/31,5 grub. 10cm
8.3 UKSZTALTOWANIE WYSOKOSCIOWE (Rys nr 3)
Niwelete jezdni dostosowano do rzednych skrzyzowania z drogag gminng na poczatku i
konicu opracowania. Nie nalezy znaczaco podnosi¢ rzednej osi w stosunku do istniejacej

rze¢dne;j.

ELEMENT oD DO SPADEK L/T R B
[%] [m] [m] [m]

prosta 0+000,00 0+007,44 -1,613 7,44

prosta 0+007,44 0+015,52 0,000 8,08

prosta 0+015,52 0+039,61 0,415 24,09

prosta 0+039,61 0+064,47 -0,402 24,86

prosta 0+064,47 0+088, 96 0,817 24,49

prosta 0+088, 96 0+114, 02 0,200 25,06



prosta 0+114, 02 0+138, 32 1,029 24,30

prosta 0+138,32 0+163,58 0,396 25,26
prosta 0+163,58 0+188,37 0,000 24,79
prosta 0+188,37 0+214,00 -0,390 25,63
prosta 0+214,00 0+241,44 0,000 27,44
prosta 0+241,44 0+267,02 0,391 25,58
prosta 0+267,02 0+293,99 -0,185 26,97
prosta 0+293,99 0+320,01 0,192 26,02
prosta 0+320,01 0+347,26 0,367 27,25
prosta 0+347,26 0+373,34 0,000 26,08
prosta 0+373,34 0+399,22 0,580 25,88
prosta 0+399,22 0+425,29 0,192 26,07
prosta 0+425,29 0+480,28 0,109 54,99
prosta 0+480,28 0+507,10 -0,037 26,82
prosta 0+507,10 0+533,14 0,384 26,04
prosta 0+533,14 0+559, 85 0,187 26,71
prosta 0+559,85 0+585,75 0,579 25,90
prosta 0+585,75 0+611,32 0,196 25,57
prosta 0+611,32 0+637,25 0,000 25,93
prosta 0+637,25 0+664,52 -0,403 27,27
prosta 0+664,52 0+688,69 -0,579 24,17
prosta 0+688,69 0+713,00 0,000 24,31
prosta 0+713,00 0+737,76 0,081 24,76
prosta 0+737,76 0+763,33 -0,039 25,57
prosta 0+763,33 0+788,89 0,548 25,56
prosta 0+788,89 0+814,04 0,000 25,15
prosta 0+814,04 0+836,87 -0,569 22,83
prosta 0+836,87 0+861, 68 0,322 24,81
prosta 0+861, 68 0+912,41 0,611 50,73

9. ODWODNIENIE
Sposob odprowadzenia wod opadowych pozostanie taki sam jak przed przebudowa.
Wody opadowe z jezdni bedg odprowadzane w przylegly teren w granicach pasa drogi

wewnetrzne;.

10. ZIELEN

W obrgbie inwestycji nie wystgpuja drzewa przeznaczone do wycinki.

11. ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

Realizacja inwestycji nie spowoduje zwickszenia oddziatywania na srodowisko.



